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notwendig, dafi sich die Verankerung des Bef estigungsbUgels 
des Sicherheitsgurtes sowohl an die verschiedenen 
Langspositionen der -translatorische Bewegung des Sitzes 
. anpassen und auch das Kippen des gesamten Sitzes 
5 ermOglichen kann, nachderrr die Riickenlehne auf den Sitz 
heruntergeklappt worden ist. 

Die WO; 83/03081 beschreibt . einen verstellbaren und 
herunterklappbaren Sitz, welcher am- Boden. eines 
10 Straftenfahrzeugs befestigt wird. 

Die EP-A-0 558 380, welche als Stand der Technik nach Art. 
54(3) . EPO anzusehen ist, ■. beschreibt einen Sitz der 
vor genannten Art, welcher , . eine . gelenkige 

15 Verbundverriegelung r enthalt , die es ermoglicht, ' die 
wichtigsten ; gegensatzlichen ;. / Anf order uhgen zu erfiillen, 
welche ■; ,wurderu Die . in di'esem 

Do icument ; bes chr i ebene : : - : L6 sung. erlaubt : aufierderrr ' eine 
automatische : Aripassung an den Intervall, der , Abweichungen, 

20 welche ; durch- die Fertigungstoieranzen bei der Herstellung 
insbes ondere des . Fahrzeugbodens eines Kraf tf ahrzeuges 
yerursacht werden . 

Es verbleibt - jedoch noch ein Problem, wenn nach dem 
25 vollkommenen Herunterklappen fur die Schaffung yon weiterem 
Laderaum ein Riicksitz wieder in die „Fahrtstellung >% 
gebracht wird, daitiit 1 er von einem Fahrgast eingenommen 
werden. kann, und darin im Prinzip auf dem Fahrzeugboden 
( aufliegt. Wenn zum Beispiel ein Benutzer den Sitz ergreift, 
30 urn ihn von der Ruckseite des Fahrzeugs in die Gebrauchs- 
oder . ^Fahrtstellung^- zu kippen, so bewegt er die 
Sitzfl^che, gegen die. die Riickenlehne gekippt ist, nicht 
nur "in einem Kreisbogen, sondern er neigt auch dazu, die 
. Langsstellung der Translatorischen Bewegung des gesamten 
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und kippbaren Sitzes . auszuschalten, welcher auf der 
Bodenflache eines Strafienfahrzeugs befestigt werden kann. 

Zu diesem Zweck bezieht. sich die vorliegende Erfindung auf 
5 einen verstellbaren und kippbaren Fahrzeugsitz, welcher auf 
dem Fahrzeugboden eines Strafienfahrzeugs montiert wird und 
folgendes aufweist : eine Sitzflache, welche parallel zur 
. Langsachse des . Fahrzeugs liber eine Lange verschiebbar ist, 
die durch zwei Endpositionen begrenzt wird, und die drehbar 
10 in einer Richtung gekippt werden kann, welche senkrecht zu 

dieser Langsachse verlauft; eine Rtickenlehne, welche von 

• • \ - ... 

O der Sitzflache getragen wird und auf diese durch Drehung in 

senkrechter Richtung zur Langsachse heruntergeklappt werden 
kann; vmindestens eine Befestigung, die einerseits eine 
15- Lauf schiene-aufweist/ welche diese translatorische Beweguhg 
ermSglicht und aus einem beweglichen Eleiaent besteht, das 
f est mit der Sitzflache verbunden ist y sowie aus einem 
halbfesten Element , \\ das' mit • dem '. beweglichen Element* 
zusammenwirkt. urid an. dem Fahrzeugboden befestigt 1st, und 
• 20 andererseits ein .Gelenjc : enth£lt, welches diese Kippbewegung 
. ermoglicht- und dieses halbfeste Element mit dem 
Fahrzeugboden verbindet; eine Verriegelung, urn im 
Normalfall die Elemente der Laufschiene elastisch 
untereinander zu verriegeln; einen . Verschlufi, der im 
25 Normalfall, diese Kippbewegung sperrt, und der aus einem 
fest mit dem Fahrzeugboden verbundenen . Schlielihaken und 
\ einem gelenkigen Schnapper besteht f welcher mit diesem 
Schliefihaken ziisammenwirkt und unter elastischer Kraft 
automatisch mit diesem in Eingriff tritt, und fur die 
30 Verankerung von mindestens einem Bef estigungsbtigel eines 
Sicherheitsgurtes fur dessen Anbringung am Fahrzeugboden 
dient; eine Betatigung, urn auf die Verriegelung und den 
Verschlufi entgegen ihrer jeweiligen elastischen 
Beanspruchung ■ einwirkt, urn wunschgemaB diese 
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Weitere Merkmale der vorliegenden Erfindung ergeben sich 
aus der Lektiire der nachf olgenden Beschreibung und der 
Anspruche, sowie aus der beigefugten Zeichnung, die nur als 
Beispiel dienen soil und in der folgendes dargestellt ist: 

5 

Die Fig. 1 zeigt eine schematische perspektivische Ansicht 
einer Ausfiihrungsart eines erf indungsgemSfi perf ektionierten 
Sitzes; 

10 Die Fig. 2 zeigt eine schematische Teilansicht des 
. Seitenteils des in der Fig. 1 dargestellten Sitzes; 

Die Fig. 3 zeigt eine ahnliche Ansicht, wie die Fig. 2, 
teilweise im Schnitt entlang einer mittleren vertikalen 
15 Langseberie;. 

Die Fig. 4. zeigt eine Detailansicht eines Bestandteils 
einer . Sicherheitsvorrichtung . .. eines erf indungsgemSJien 
• . Sitzes.; ' - 
20 ■•. ' ';' ■ " .'"*<' 

Die Fig. 5 zeigt; eine partielle Detailansicht von anderen 
. Bestandteilen der Sicherung und der Sicherheitsvorrichtung 
eines erf indungsgemafien Sitzes; und 

25 .[ Die Fig. 6 zeigt eine partielle Detailansicht der Sicherung 
und der Sicherheitsvorrichtung. 

Da Sitze fur Kraf tf ahrzeuge und insbesondere . fttr 
Straftenf ahrzeuge im Fach wohl bekannt sind, wird 
30 nachstehend nur das beschrieben, was die Erfindung direkt 
. oder indirekt betrifft. Fur den Rest wird sich der Fachmann 
auf diesem technischen Gebiet nach den ihm zur Verf ugung 
stehenden tiblichen klassischen Losungen richten, um die 
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tragen.. Diese Sitzflache ist translatorisch in einer 
Richtung parallel zur Langsachse X des Fahrzeugs uber eine 
Lange verschiebbar, welche. , durch zwei Endstellungen 
begrenzt ist. Diese Sitzflache. ist ebenfalls drehbeweglich 
5 in. einer Richtung Y kippbar, welche , wie dargestellt, 
\ 'serikrecht. zu dieser Langsachse X verlauft; Die Riickenlehne 
12/ deren Neigung eventuell ,reguliert werden kann, wird von 
der Sitzflache getragen und und kann auf \ letztere 
drehbeweglich in einer Richtung gekippt werden, welche, wie 
10 dargestellt, senkrecht ziir Langsachse X verlauft. Diese 
Riickenlehne besteht, wie : dargestellt, aus einer 
. iiblicherweise yerschweifiten Armatur klassischer* Art, die 
, dafiir : = vorgesehen ist,. eine nicht . . dargestellte 
Polsterauf lage; r zu;: tragen.; Die Kipprichtung" wird durch eine 
15 klas s i s che . Anlenkung geeigheter Art mit/ einer Achse 100 
'definiertvV/; : -^/ -\r r ^ -^J '^-^j \ ■■ ; . ; 

Dieser Sitz 'ist; ciaftir' vorgeseheh,. auf der Bodenflache 20 

>" . od. dgl • eines . Kraft fahrzeuges; montlert zu werden, welche. 

20 eine Auf lagef l&che : 21. bildet. Zu • diesem Zweck wird die 
Befestigung 30 eingesetzt, die, einerseits miridestens eine 
Lauf schiene : -\ 31 aufweist, / welche die translatorische 
Bewegung. parallel zur Achse X ermoglicht. Diese Lauf schiene 
31 enthSlt .. ein mit k der Sitzflache 11 fest verbundenes 

25 bewegliches ; Element 311, sowie ein halbfestes Element 312, 
welches mit dem beweglichen Element 311 zusammenwirkt. und 
dafttr vorgesehen ist, an den Bodenflache 20 angeschlossen 
zu werden., : Lauf schieneri dieser Art. sind im Fach wohl -. 
bekanht und sie werden deshalb 1 hier nicht; weiter 

30; beschrieben. -Die Befestigung 30 enthalt ebenfalls eine 
. Anlenkung 32, wie zum Beispiel ein Scharnier bd.dgl. 1 mit 
einer Achse 320, welche eine Kippbewegung in einer Richtung 
senkrecht; zur : Achse X ermoglicht.^ Dieses Scharnier einer 
geeigrieten klassischen Art ist in den'Figuren der Zeichnung 



automatisch unter der Wirkung einer elastischen Kraft 
festzulegen, und sich wunschgemaB wieder davon zu losen, um 
ein Kippen des Sitzes zu ermoglichen. . Ein Gestange 53 
od.dgl. ermdglicht die Verankerung von mindestens einem 
. Bef estigungsbugel eines Sicherheitsgurtes mit Hilfe einer 
Stange od.dgl. des Letzteren, wie dies klassicherweise 
ublich ist. Dieser Verschluli ist zum Beispiel von der Art, 
wie sie in dem vorgenannten Dokument beschrieben ist, aus 
dem weitere mitzliche Einzelheiten zu entnehmen sind. 

Die Betatigung 60 erlaubt die Einwirkung auf die 
Verriegelung und/oder' den VerschluB 50. entgegen ihrer 
spezifischen elastischen Beauf schlagung, um wunschgemaB die 
translatorische Regulierung zu ermoglichen und/oder die 
Kippbewegung durchzufuhren. Diese Betatigung 1 hat zum- : 
Beispiel die Form, einer,, Stange 61, welche gegenliber der 
Bodenf lache, in einer . Achse 600 gekippt werden kann, die 
senkrecht ■ zur Achse X verlauft und ..... zwischen ihren 
Endabschnitten 62 liegt. Jeder dieser Endabschnitte 62, 
welche, wie dargestellt, auf beiden Seiten ider Sitzf lache 
angeordnet sind,, ist mit einem Handgriff . 621 od.dgl. 
ausgestattet* Aus Grtinden, die noch spater erklart werden, 
ist in manchen Fallen, wie dargestellt, ein Gegengriff 63 
in der Nahe des Handgriff es 621 an der Ruckseite der 
Sitzf lache angeordnet. Der normale Abstand zwischen dem 
Gegengriff 63 . und dem Handgriff 621 ist so bemessen, daB 
man sie. gleichzeitig mit einer Hand ergreifen kann, um sie 
aneinander anzunahern, wie dies spatter noch ersichtlich 
wird. Diese Einzelheiten sind insbesondere in der- Fig. 3 
deutlich dargestellt. 

Die fakultative Sicherung 70 enthalt zwei zusammenwirkende 
Telle 71, 72 mit einem kqnjugierten Profil. Der eine Teil 
.71 ist mit der Sitzf lache 11 fest verbunden und kann daher 



befindet, in der dann gegebenenf alls sein Kippen durch die 
Sicherung 70 unterbunden wird. Die Sicherheitsvorrichtung 
80 enthait einen KSrper 81, der direkt oder aber indirekt 
von der Sitzflache 11 getragen wird, ' sowie eine Kulisse 82, 
welche - direkt oder indirekt mit , der. Bodenflache 20 
verbunden ist. Der Korper 81 bildet eine Aufnahme .810 fur 
eine Klemme 811. Diese Klemme 811 besit'zt vorzugsweise zwei 
elastische Schenkel 8110 in Form einer Lyra. Die Aufnahme 

810 ist ebenfalls mit einer Nase 812 ausgestattet, welche 
zwischen einer aktiven Position, in der sie die Laufschiene 
31 festlegt, und einer inaktiven Position beweglich ist,, in 
der sie die Laufschiene 31 freigibt. Die Nase 812 hat die 
Form eines Hebeis, welcher kippbeweglich an einem Stift 813 
od.dgl; befestigt ist und der Kraft einer Feder 814 
unterzogen . wird,; die' ihn im Normalfall in .seine aktive 
Stelluhg, bewegto Wie man auf der Zeichnung erkennen kann, 
enthaltV die Nase 812 einen Fuhler 8121, und ein Widerlager 
8122 . Die Kulisse . 82 1st .dafiir yorgesehen,. mit der Klemme 

811 und der /Nase 812. und insbesondere mit -dem Fiihler 8121 
zusammenzuwirken, . Das Widerlager 8122 wirkt mit einer 
Arretierung .83 od.dgl. ... zusammen, welche direkt oder 
indirekt mit . der Sitzflache 11 verbunden ist. . Die 
Arretierung 83 ist direkt oder vorzugsweise indirekt Qber 
die Laufschiene 31, insbesondere uber deren bewegliches 311 
Element an der Sitzflache befestigt. Die Kulisse .82, die 
zum Beispiel halbkreisf ormig ausgebildet ist, ist auf einer 
Platine 820 montiert, welche den f eststehenden Teil 72 der ( 
Sicherung 70. enthait, . wie dies, zum Beispiel in der Fig. 5 
dargestellt, ist. Der Korper 81 ist vorzugsweise mit einer 
•gekrummten . Bef estigungsschelle 801 . ausgerustet, welche 
dafur vorgesehen ist> mit^ dem halbfesten Element 312 der 
Laufschiene zusammenzuwirken, sowie mit Bohrungen ftir die 
Aufnahme von Bef estigungsmitteln, . wie . zum Beispiel von 
Schrauben oder Nieten . 



Sitzes in der neuen gewtinschten Position unci die Anordnung 
des Befestigungsbtigels des Sicherheitsgurtes erfolgen 
anschliefiend. in imgekehrter Richtung entweder automatisch 
oder nur bei Loslassen " des Handgriffs. In diesem 
Zusammenhang kann man zweckmafiigerweise die FR 2 662 126 zu 
Rate Ziehen, welche eine solche Losung beschreibt. 

Wenn man jetzt den gesamten Sitz kippen mochte, wird zuerst 
eventuell nach der tiblichen Entriegelung die einsitzige 
oder mehrsitzige Ruckenlehne auf die'. Sitzfiache 
heruntergeklappt, indem man sie entlang der Achse 100 
kippt. Anschliefiend . ergreift. man ublicherweise den 
Handgriff und den Gegengriff, welche an der Ruckseite des 
Sitzes angeordnet sind, 'und.druckt sie zusammen f damit sie 
sich aneinander annahern konnen, Auf diese Weise werden 
gleichzeitig die. Verriegelung der Lauf schienen sowie der 
Verschlufi neutralisiert , wie dies weiter oben . angegeben 
ist. Dadurch. . kann. loan mit , einem einzigen Handgriff 1 
gleichzeitig - deh v ; Sitz in eine . .der aufiersten Positionen 
seiner trans latorischen Beweg;ung, und zwar vorzugsweise in 
die vordere* Stellung schieben und die Sitz flache mit der 
darauf heruntergeklappten Riickenlehne anheben, um den Sitz 
relativ zur Bodenflache zu kippen, inciem man ihn in seinem 
Scharnier dreht. Dieser Vorgang . ist aus zwei Griinden 
moglich. Der erste Gruhd liegt darin r dafi die Aktivierung 
der Betatigung den Schnapper des. Verschlusses von dem 
Schliefihaken gelost hat. Der zweite Grund liegt darin, dafi 
das komplette Vorschieben des Sitzes in die. vordere 
Position die Teile mit . dem konjugierten Profil der 
Sicherung getrennt hat, die sich jetzt nicht mehr 
gegenttberliegen. 

Die Auswahl der vorderen Endposition. der translatorischen 
Bewegung des Sitzes wird vorzugsweise zum Zwecke der 



Bodenf lache auf. Tatsachlich konnen sich nur die beiden 
zusammenwirkenden Telle mit konjugiertem Prof 11 der 
Sicherurig, welche an der Seite einer Laufschiene angeordnet 
sind, die sich in* der aufiersten Stellung ihrer 
translatorischen Bewegung befindet, voneinander losen, 
wahrend die gleichen Telle der anderen Lauf schienen, die in 
einer Position verriegelt sind, welche nicht die aufierste 
Stellung der translatorischen Bewegung darstellt, 
aneinander anliegen. Im ersten x Fall „verwindet" sich der 
Sitz oder die Sitzbank sowohl . in seiner Ebene, als auch als 
Flugzeugpropeller unter seinem eigenen Gewicht und diese 
Verwindung wird noch verstarkt,, wenn eine Person den Sitz 
eingenommen hat. Im zweiten Fall liegt der Sitz oder die 
Sitzbank nicht normal auf der Bodenf lache auf und liegt in 
einem • gewissen . Abstand von . • diesen, wahrend . ■ die*, 
zusammenwirkenden . Telle mit konjugiertem Profil der, 
Sicherung fiber die j eweiligen Krummungslinien ihres J- 
formigen Profils aneinander. anliegen./ Die Folge dieser 
Verwindung und/oder dieser - Falschstellung besteht * darin, 
dafi der Schnapper ; der . Verriegelung nicht wieder in < den 
; Schliefihaken einhakt, welcher an dieser befestigt 1st. Der 
. Bef estigungsbtigel des an dem Schliefihaken verankerten- 
Sicherheitsgurtes ist daher nicht wirklich an. der 
Bodenf ISche befestigt. Man sieht also, dafi wenn unter 
diesen Umstanden ein Fahrgast auf, dem Rucksitz • seinen 
Sicherheitsgurt anleg.t, dieser - davon ausgeht, dafi er im 
Falle eines ZusammenstoBes tatsachlich geschiitzt ist, 
obwohl es. sich hier nur um einen scheinbaren Schutz 
handelt . . 

Die vorliegende Erfindung verhindert diese Art der 
mangelhaften Funktion. 
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die fest mit. dem halbf esten Element der Laufschiene 
verbundene Klemme zentriet sich nicht. mehr auf ihrer 
Kulisse iind der Schnapper der Verriegelung rastet nicht 
mehr in den Schliefihaken ,ein. 

Um diese nachteilige Wirkung auszuschlielien, verhindert die 
. vorliegende Erf indung die" ungewoilte Verstellung wahrend 
der Phase der Kippurig, .sei es, um den Sitz umzuklappen, 
oder um ihn wieder in die „Fahrtstellung" zu bringeri, das 
heifit, sobald die mit den Laufschienen verbundenen Klemmen 
ihre . Zehtrierungskulisse verlassen haben. Dies wird mit 
Hilfe der kippendie Nase erreicht, welche mit Hilfe . ihrer 
Riickzugfeder aktiviert wird, Wenn sich der Sitz in ■ der 
korrekten ^Fahrtstellung^ befindet, wie dies in der Fig. 1 
dargestellt, ist, yliegt.; der. Ftihler der Nase an -der Kulisse 
ah urid . kippt ;• die Nase in eirie .;• geloste oder inaktive 
: Position; . . Ih dieser Stellung liegt das Widerlager der Nase 
nicht gegentiber der iriifc der * Sitzf iach£> fest verburidenen 
Ar retierung und insbesondere des " beweglichen Elementes der 
. Laufschiene. 'Man- kann dann ,;. wunschweise - deri Sitz 
; trans lat or isch verschieben,; xim ; ihri>, wie bereits. we iter oben 
angegeben, in die gewtinschte Position zu bringen. Wenn man 
jedoch den : Sitz in die aufterste\ Stellung 1 seiner 
translatorischen ! Bewegung bewegt hat, • wihrend man 
gleichzeitig begonnen hat/ ihn, wie vorstehend. erwahnt, zu 
kippen, so 15st sich die Klemme, yon der Kulisse und 
gleichzeitig lost sich der. Ftihler von dieserr unter der 
Wirkung der Rtickzugf eder kippt die ,Nase und ihr Wideriager 
plaziert sich . iri Bezug auf die Arretiefung*. . Jede relative . 
Gleitbewegung des beweglichen " Elementes gegeniiber dem 
•halbf esten Element einer-Lauf schiene wird dann verhindert . 
Der- Sitz ;wird > danri ; in der Stellung „ganz yorne" 
festgehalten urid verriegelt. 



der Zusammenbau zu kippen * beginnt, nachdem er seine 
Auf lagef ISche verlassen hat. 

Man sieht, dafi die Erfindung nach der logischen Funktion 
5 „ODER" arbeitet. Tatsachlich kann man die beiden Organe 
untereinander gleiten lassen, man kann sie jedoch nicht 
insgesamt kippen, ausgenommen in einer relativ einzigen 
Langsposition,. wie zum Beispiel der Position „ganz vorne'V 
oder aber man kann die beiden Organe insgesamt kippen, man 
10 kann sie jedoch nicht untereinander gleiten ' lassen, 
ausgenommen in einer einzigen . Winkelposition: nSmlich der 
Auf lagestellung. Die erste Sperrung wird durch die 
Verriegelung der beiden Teile mit konjugiertem Profil der 
Sicherung erreicht und die zweite Sperrung erreicht man 
15 durch den Eingriff zwischen dem Widerlager und der 
Arretierung der < Vorr ichtung . 



20 



Aus : der vorstehenden..: Beschreibung ergeben sich die 
besonderen Merkmale der vorliegenden Erfindung, zeigt sich 
ihr VNutzen' und ergeben sich die durch erreichten Vorteile. 



einen Verschlufi (50) , urn im . Normalfall diese 
Kippbewegung zu unterbinden, der aus einem fest mit 
dem Fahrzeugboden (20) verbundenen Schlielihaken (51). 
und einem gelenkigen Schnapper (52) besteht, welcher 
mit diesem Schlielihaken (51) zusammenwirkt und unter 
elastischer Einwirkung automatisch in diesen einhakt, 
und der ftir die Verankerung von . mindestens einem 
Bef estigungsbQgel eines Sicherheitsgurtes fur dessen 
Anbringung am Fahrzeugboden (20) dient; , 
eine Betatigung (60) far die Verriegelung (40) und den 
Verschlufi . (50) entgegen ihrer jeweiligen elastischen 
Beaufschlagung, urn wahlweise diese translatorische 
Bewegung oder Kippbewegung zu ermoglichen; und 
eine Sicherheitsvorrichtung (80) ',. welche zeitweilig 
die : Verriegelung . (40) . untersttitzt und vortibergehend 
ersetzt, , wobei ■ . diese . Sicherheitsvorrichtung (80) 
eiherseit s einen von der Sitzflache (11) getragenen 
Korper ^(81) aufweist, welcher eine Aufnahme * (810) fur., 
e inen Ha ken : ( 8 11 ) V .und eine- Nase (812) bildet, die 
zwischen einer :.ersten aktiven Position, in der sie die 
Lauf s chiene - ( 3 1 j • f e s t legt . und ausschaltet, wenn sich 
der Fahrzeugsitz (10) in einer der Endstellungen 
seiner translatorischen Bewegung bef indet, und einer 
zweiten inaktiven Position beweglich ist, in der die 
Laufschiene (31) freigesetzt wird, wenn der 
Fahrzeugsitz (10) sich nicht in der Endsteliung seiner 
translatorische Bewegung bef indet,. und andererseits 
eine von dem Fahrzeugboden (20) getragene Kulisse (82) 
enthalt,. . welche mit dieser Klemme (811) und dieser 
tJase (812) zusammenwirkt. 

F^^zisugsitz nach Anspruch 1, 

d- a d u \r c h g e k e n n z e i c h n e; t* d a fi . 



• • * • • 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, d a 15 
die Klemme (811) zwei lyraformige elastische Schenkel 
(8110) aufweist, welche die Kulisse (82) iiberlappen, 
wenn der Fahrzeugsitz eine Position einnimmt, in der 
die Sicherheitsvorrichtung (80) die 1 Laufschiene 
freigibt. 1 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 8,. 
dadurch gekennzeichnet, d a 15 
er eine aus zwei Teilen (71, 72) mit sich erganzenden 
Profilen bestehende Sicherung (70) aufweist, wobei der 
eine bewegliche Teil (71) mit der Sitzflache (11) 
verbunden ist, wahrend der andere feststehende Teil 
(72) am Fahrzeugboden . (20) befestigt ist, und die so 
angeordnet sind, daft , sie nur wenn sich der 
Fahrzeugsitz (10) am Endpunkt seiner translatorischen 

. Bewegung befindet, . entweder die • Kippbewegung des 
Fahrzeugsitzes. (10) in eine Richtung, .nach Losen des 
Schnapperis (52) von dem Schliefthaken , (51) zulaftt, Oder 
\ das Einrasten des Schnappeirs (5.2) in den S.chliefihaKen 
(51) nach dem Kippen des Fahrzeugsitzes (10) in die 
entgegengesetzte Richtung ermoglicht. 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, d a Ji 
die Sicherung (70) einen J-formigen beweglichen Teil 
(71), sowie einen f eststehenden Teil (72) in der Form 
eines umgekehrten J aufweist. 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
der bewegliche Teil (71) mit dem beweglichen Teil 
(311) der Laufschiene (31) fest verbunden ist, wahr^d 
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